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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Betatigung eines in einer Tur, einer Klappe o. dgt. eingebauten Schlosses, insbesondere bei 
einem Fahrzeug 

(§) Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung zur 

Betatigung eines in einer Tur eingebauten Schlosses, insbe- 
sondere bei einem Fahrzeug. Die Betatigung des Griffs 

erfolgt da bei durch einen auf der TurauSenseite angeordne- 

ten Griff, der mit einem Lageransatz eine Turoffnung 

durchgreift und mit LagersteUen in einem auf der Turinnen- 

seite befestigten Lagerbock bei der Montage etnfahrt und 

dort in komplementaren Gegenlagerstellen schwenkgelagert 

ist. Urn die Vorrichtung auch dann schnel! und bequem 

montieren zu konnen, wenn sie aufcer.den mechanrschen 

Funktionen der SchwenkJagerung auch noch eJektrische 

Funktionen ubernehmen soil, wird vorgeschlagen, elektri- 

sche Bauteile im inneren des Griffs zu integrieren. Ferner 
,f ™ B wird der eine elektrische Kupplungsteil einer zweiteitigen 

elektrischen Steckverbindung am Lageransatz des Griffs 

angeordnet und uber im Grrff verlaufende Anschlu&lettun- 

gen mit den elektrischen Bauteilen im Griffinneren verbun- 
O) den. Der andere Gegenkupplungsteil der elektrischen Steck- 
00 verbindung ist am Lagerbock im Bereich der dortigen 
CO Gegenlagerstellen angeordnet und an elektrische Versor- 
CO gungs- und Steuerleitungen im Fahrzeug angeschiossen. Es 

wird dafur gesorgt, da& die Steckrichtung zwischen dem 
0> elektrischen Kupplungs- und Gegenkupplungsteil mit der 

Montagerichtung des Griffs in der letzten Phase seiner 

mechanischen Montagebewegung zusarnmenfallt, wo die 
LU LagersteUen seines Lageransatzes in die Gegenlagerstellen 
Q des Lagerbocks einfahren. 

Die folgenden Angaben sind den vorn Anmeider eingereichten UnterJagen entnommen 

9UN.DESDRUCKEREI-, 01 . 9a , 702 069/258. . 


10/23.. 


SNSDOCIO: <DE_19633894A1_I_> - 

I 


DE 196 

Beschreibun^^ 

Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 angegebenen Art Der 
auf der Turauflenseite angeordnete Griff besitzt in der 
Regel zwei Ansatze, welche eine Offnung in der Tiir 
durchsetzen und auf der Tiirinnenseite herausragen. 
Der eine Ansatz tragt Lagerstellen fur eine Schwenkla- 
gerung des Griffs in einem auf der Turruckseite ortsf est 
angebrachten Lagerbock, der dazu komplementare Ge- 
genlagerstellen besitzt. Dieser Ansatz soli wegen seiner 
Lagerungsfunktion nachfolgend kurz "Lageransatz" be- 
zeichnet werden. 

Der zweite Ansatz eines Griffs wirkt bei Betatigung 
des Griffs mit SchioBgiiedern auf der Tiirinnenseite zu- 
sammenwirkt und soil deshalb nachfolgend "Arbeitsan- 
satz" genannt werden solL Die Montage des Griffs er- 
folgt von der TQrauBenseite, wo sowohl der Lageran- 
satz als auch der Arbeitsansatz durch ihre jeweiligen 
Offnungen in der Tur hindurchgefuhrt werden, bis sie 
auf der Tiirinnenseite ihre vorgeschriebene Lage im Be- 
reich des Lagerbocks einerseits und im Bereich der 
SchloBgiieder andererseits einnehmen. Um das zu errei- 
chen, ist bei der Montagebewegung durch die Turoff- 
nungen hindurch eine bestimmte Bewegungsfolge des 
Griffs erforderlich. 

Die bekannten Vorrichtungen dieser Art brauchten 
nur zwei mechanischen Forderungen zu genugen, nam- 
lich einer Schwenklagerung des Lageransatzes im La- 
gerbock und einer Funktionslage des Arbeitsansatzes 
gegenuber den SchioBgiiedern. Das Ziel der Erfindung 
ist, diese bekannte Vorrichtung auch noch weiteren 
Funktionen zuzufuhren, namlich einer elektrischen 
Steuemng 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine zu- 
verlassige, platzsparende Vorrichtung der im Oberbe- 
griff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, die 
sich nicht nur hinsichtlich ihrer mechanischen Funktio- 
nen, sondern auch hinsichtlich der angestrebten weite- 
ren elektrischen Funktionen schnell und bequem mon- 
tieren laBt Dies wird erfindungsgemaB durch die im 
Kennzeichen des Anspruches 1 angefuhrten MaBnab- 
men erreicht, denen folgende besondere Bedeutung zu- 
kommt 

Fur die elektrischen Funktionen der Vorrichtung 
werden geeignete eiektrische Bauteile, z. B. Sensoren, 
im Inneren des Handgriffs angeordnet, mit denen eiek- 
trische Steuerungen im Bereich des Schlosses oder im 
Bereich weiterer Einrichtungen des Fahrzeugs, z. B. 
Alarmanlagen, vollzogen werden konnen. Die Erfin- 
dung nutzt also den normalerweise nur mechanischen 
Funktionen dienenden Griff zugleich dazu aus, um in 
platzsparender Weise dort auch die erforderlichen eiek- 
tronischen Bauteile unterzubringen. Die eiektrische 
Kontaktierung dieser Bauteile mit im Fahrzeug verleg- 
ten Versorgungs- und Steuerleitungen Idst die Erfin- 
dung einfach dadurch, daB sie die Schnittstellen zwi- 
schen den AnschluBleitungen der im Turgrif finneren an- 
geordneten elektrischen Bauteile einerseits und den im 
Fahrzeuginneren .yerlaufenden Leitungen andererseits 
im Bereich der Schwenkachse zwischen den Lagerstel- 
len im griffseitigen Lageransatz und den Gegenlager- 
stellen im turseitigen Lagerbock setzt Fur die eiektri- 
sche Kontaktierung dieser Leitungen verwendet die Er- 
findung eine zweiteilige eiektrische Steckverbindung, 
bestehend aus einem an den griffseitigen AnschluBlei- 
tungen angeschlossenen Kupplungsteil und einem an 
den tOrseitigen Versorgungs- und Steuerleitungen ange- 
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schlossenen Gegenl^piungsteiL Die Kontaktierung 
zwischen Kupplungs- und Gegenkupplungsteil erfolgt 
durch Ineinanderstecken der beiden Teile, wofQr die 
Erfindung folgende weiteren MaBnahmen vorschlagt 
5 Die Erfindung erlaubt die Kontaktierung auf sehr ein- 
fache und zuverlassige Weise auszufuhren, weil sie zu- 
nachst den Kupplungsteil am Lageransatz des Griffs im 
Bereich deren Lagerstellen und den Gegenkupplungs- 
teil am turseitigen Lagerbock im Bereich der dortigen 

io Gegenlagerstellen integriert. Ferner sorgt die Erfindung 
dafur, daB die Steckrichtung zwischen dem elektrischen 
Kupplungs- und Gegenkupplungsteil mit der Montage- 
richtungdes Griffs in der Ietzten Phase seiner Montage- 
bewegung zusammenfallt. Dadurch wird bei der mecha- 

15 nischen Montage des Griffs automatisch auch die eiek- 
trische Verbindung zwischen dem Kupplungs- und Ge- 
genkupplungsteil herbeigefuhrt Fur die eiektrische 
Steckverbindung sind also keine zusatzlichen, zeitauf- 
wendigen KupplungsmaBnahmen erforderlich; die elek- 

20 trische Verbindung kommt automatisch bei der bestim- 
mungsgemaBen Montagebewegung des Griffs zustan- 
de. Wenn das Lager des Griffs in das Gegenlager des 
Lagerbocks einfahrt, dann sind zugleich die Kontakte 
und Gegenkontaktstifte des elektrischen Kupplungs- 

25 und Gegenkupplungsteils in elektrischem Eingriff. Trotz 
der zusatzlichen elektrischen Funktion der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung ist der Zusammenbau der Vor- 
richtung an der Tiir nicht erschwert; es genugen die 
bisherigen ublichen Montagebewegumgen, um auch in 

30 elektrischer Hinsicht die erforderlichen Kontaktierun- 
gen herbeizuftihren. 

Weitere Vorteile und MaBnahmen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspruchen, der nachfolgen- 
den Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeich- 

35 nungen ist die Erfindung in einem Ausfuhrungsbeispiel 
dargesteilt 
Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt gemaB der versprungenen 
Schnittlinie I-I von Fig. 2 durch die an einer TQr eines 
40 Fahrzeugs befestigte Vorrichtung nach der Erfindung, 
worin zwei Stellungen des zu ihr gehorenden Griffs zu 
erkennen sind, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung von Fig. 1, 
wo bei aus Grunden der Deutlichkeit das in Fig. 1 er- 
45 kennbare Turblech nicht korperiich mitgezeichnet wor- 
den ist, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Griffs der in Fig. 1 und 2 
gezeigten Vorrichtung, 

Fig. 4 eine Ruckansicht des in Fig. 3 gezeigten Griffs, 
so teilweise im Schnitt, langs der Schnittlinie IV-IV von 
Fig. 3, 

Fig. 5 in ungeschnittener Seitenansicht den anderen 
Bestandteil der erfindungsgemaBen Vorrichtung von 
Fig. 1 nach dessen Befestigung am Turblech, 

55 Fig. 6, in einem Langsschnitt langs der Schnittlinie 
VI- VI von Fig. 7 ein Teilstuck des gemaB Fig. 5 montier- 
ten Bauteils nach der Erfindung, 

Fig. 7 eine Draufsicht auf den Bauteil von Fig. 6, wo- 
bei das Turblech nicht mitgezeichnet worden ist und 

60 Fig. 8 einen Langsschnitt durch den M Fig. J gezeig- 
ten Bauteil, langs der dortigen, versprungenen Schnittli- 
nie VII I- VIII zusammen mit dem in Fig. 3 bereits ge- 
zeigten Griff wahrend drei unterschiedlicher Bewe- 
gungsphasen seiner Montage. 

65 Die erfindungsgemaBe Vorrichtung besteht sowohl 
aus mechanischen als auch aus elektrischen Bauteilen, 
die in einer besonderen Weise miteinander paarweise 
kombiniert sind Die mechanischen Bauteile umfassen 
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einen bewegiichen Griff 10, der HPfn dem aus Fig. 1 
erkennbaren Montagefall an der TiirauBenseite 41 be- 
findet. Die Tut ist in den Zeichnungen lediglich durch ihr 
Turblech 40 reprasentiert Die zur Tur gehorenden In- 
nenverkieidungen sind nicht mitgezeichnet Auf der 
Tiirinnenseite 42 des Turgriffs 40 ist ein ortsfester La- 
gerbock 21 befestigt, der im vorliegenden Fall Bestand- 
teil eines Bugels 20 ist, der im Griffbereich eine Turmul- 
de 43 auf derTurauBenseite 41 bestimmt 

Die erf indungsgernaBe Vorrichtung umfaBt aber auch 
elektrische Bauteile, zu denen eine zweiteilige elektri- 
sche Steckverbindung 30 gehort Diese Steckverbin- 
dung 30 umfaBt einen am besten aus Fig* 3 und 4 er- 
kennbaren elektrischen Kupplungsteil, der Bestandteil 
des Griffs 10 ist und im vorliegenden Fall Stiftkontakte 
33 aufweist Zur Steckverbindung 30 gehort aber auch 
ein elektrischer Gegenkupplungsteil 32, der, ausweislich 
der Fig. 5 und 6, baueinheitlich mit dem Bugei 20 im 
Bereich seines Lagerbocks 21 ist Dieser Gegenkupp- 
lungsteil 32 besitzt im vorliegenden Fall zu den Stif tkon- 
takten 33 komplementare Buchsenkontakte 34. 

Wie insbesondere aus Fig. 3 und 4 zu ersehen ist, 
umfaBt der Griff 10 zwei Ansatze 11 und 12, die wegen 
ihrer bereits eingangs erwahnten unterschiedlichen 
Funktion als Lageransatz 11 und Arbeitsansatz 12 be- 
zeichnet werden sollen. Der Lageransatz 11 besitzt ein 
abgewinkeltes Endstuck 13, an welchem Lagerstellen 51 
fur eine Schwenklagerung des Griffes 10 angeordnet 
sind, die im vorliegenden Fall aus zwei einander gegen- 
uberliegenden, seitlichen Lageraugen 15 bestehen- Die- 
sen Lageraugen 15 ist ein sich trichterfdrmig erweitern- 
der Einfuhrkanal 14 vorgeschaltet, der am Stirnende des 
abgewinkelten EndstOcks 13 ausmiindet Dementspre- 
chend besitzt der in Fig. 7 erkennbare Lagerbock 21 des 



10 


15 


20 


25 


30 


blech 40 besitzt drei "fiRffnungen 44, 45, 46, die in den 
Freiraumen zwischen den Bugelstegen 23 zu liegen 
kommen. Dann wird der befesugte BQgel 20 mit dem 
elektrischen Gegenkupplungsteil 32 zu einer aus Fig. 5 
bis 8 erkennbaren Baueinheit vormontiert Dabei 
kommt das Gegenkupplungsglied 32 im Bereich der be- 
schriebenen Gegenlagerstellen 52 vom Lagerbock 21 zu 
liegen. Es liegt folgender Aufbau vor. 

Das Gegenkupplungsglied 32 ist Bestandteil eines 
U-formigen Halters 35, dessen beide U-Schenkel 36 den 
Lagerbock 21 zwischen sich fassen. Der Gegenkupp- 
lungsteil be findet sich im Bereich des U-Stegs 37, etwa 
im Scheitelbereich des U-formigen Halters 35. Seine 
vorerwahnten Buchsenkontakte 34 sind an im Inneren 
des Fahrzeugs verlegten Versorgungs- und/oder Steu- 
erleitungen 38 angeschlossen. 

Zwischen dem Halter 35 und dem Lagerbock 21 des 
Bugels 20 liegt eine besondere aus Fig. 5 und 7 ersichtli- 
che Verbindung vor, namlich eine Drehverbindung. Da- 
zu besitzt der Lagerbock 21 ein an der AuBenseite sei- 
ner beiden Gabelzinken 26 sitzendes Paar von Drehla- 
ger-Stiften 29, denen jeweils ein Drehlagerloch 39 in den 
beiden U-Schenkeln 36 vom Halter 35 zugeordnet ist 
Dadurch ist eine strichpunktiert in Fig. 7 gekennzeich- 
nete Drehachse 27 fur den Gegenkupplungsteil 32 be- 
stimmt Bei der in Fig. 1 beschriebenen Griffbetatigung 
17, kann, wegen dieser Drehlagerung 29, 39, auch der 
Gegenkupplungsteil 32 der Schwenkbewegung folgen; 
gemaB Fig. 1 verdreht sich der Gegenkupplungsteil 32 
aus einer ausgezogen gezeichneten Position in die 
strichpunktierte Drehposition 32'. 

Es sind zwischen dem Halter 35 und dem Lagerbock 
21 Ausrichtmittel 47 bis 49 vorgesehen, die fur eine defi- 
nierte Ausgangsdrehstellung des Gegenkupplungsteils 


Bugels 20 komplementare Gegenlagerstellen 52, die im 35 32 gemaB Fig. 5 sorgen. Diese Richtmittel bestehen aus 


vorliegenden Fail aus zwei miteinander fluent enden La- 
gerzapfen 25 bestehen. Dazu ist der Lagerbock 21 gega- 
belt Die Lagerzapfen 25 befinden sich in axialer Aus- 
richtung im Inneren der Gabeloffnung 22, die beim 
Montagevorgang, der in Fig* 8 noch naher beschrieben 
wird, zur Aufnahme vom Endstuck 13 des Lageransat- 
zes 11 dient Im Eingriffsfall, der in Fig. 1 und 2 gezeigt 
ist, bestimmen die Lager- und Gegenlagerstellen 51, 52 
eine Schwenkachse 50, die in Fig- 2 strichpunktiert ver- 
deutlicht ist Wird der Griff 10 von einer menschiichen 
Hand erfaBt und im Sinne des Betatigungspfeils 17 ge- 
zogen, so kommt eine Schwenkbewegung um seine 
Schwenkachse 50 zustande; der Griff 10 gelangt aus 
einer in Fig. 1 ausgezogen gezeichneten Stellung in die 
strichpunktiert angedeutete Betatigungsstellung 10'. 

Bei dieser Griffbetatigung 17 wird auch der Arbeits- 
ansatz 12 mitgenommen und in seine ebenfalls in Fig. 1 
strichpunktiert angedeutete Arbeitsstellung 12' mitge- 
nommen. Dabei nimmt der Arbeitsansatz 12 mit seinem 
abgewinkelten Ende ein schematisch in Fig. 1 angedeu- 
tetes SchioBglied 16 mit Dadurch wird das SchloBglied 
16 aus einer ausgezogen in Fig- 1 gezeichneten Ruhela- 
ge in seine strichpunktiert verdeutlichte Arbeitslage 16' 
uberfuhrt Dadurch ist das SchloB in seiner Freigabelage 
und die Tur 40 kann geoffnet werden. 

Der BQgel hat, wie aus Fig, 7 und 8 zu erkennen ist, 
eine gitterformige Struktur; nicht nur der Lagerbock 21, 
sondern auch der restliche Bereich besteht aus zwei 
iangsveriaufenden, bugelformig gebogenen Holmen, die 
miteinander durch mehrere Stege 23 verbunden sind. 
Der Bugel 20 wird an einer definierten, mit der Mulde 43 
versehenen Stelle des Turblechs 40 mit Schrauben 24 
od. dgl. befestigt, wie aus Fig. 8 zu ersehen ist Das Tur- 
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einem Anschlag 47 und einem Federglied 48. Als An- 
schlag 47 dient ein zapfenformiger, achsparallei vor- 
springender Vorsprung, der vorzugsweise einstiickiger 
Bestandteil des Lagerbocks 21 ist Als Federglied 48 
dagegen benutzt man eine am Halter 35 angeformte 
Federzunge, deren freies Zungenende sich an einem 
seitlichen Absatz 49 abstutzt Die Federzunge 48 ist 
doppelt vorgesehen und jeweils einstuckig mit dem zu- 
gehdrigen U-Schenkel des Halters 35 ausgebildet Dazu 
nutzt man die Materialeigenschaften des aus elasti- 
schem Kunststoff ausgebildeten Materials, aus denen 
der Halter 35 und das Gegenkupplungsglied 32 ausge- 
bildet sind. Die Federzunge 48 stent dabei unter einer 
Federvorspannung. Sie wird aus ihrer gestrichelt in 
Fig. 5 angedeuteten entspannten Position 48' durch ei- 
nen als weiterer Zapfen am Lagerbock 21 angeformten 
Absatz 49 gehalten, der sie in die ausgezogen gezeichne- 
te Position 48 von Fig. 5 uberfuhrt Dieser zapfenformi- 
ge Absatz 49 sitzt an der AuBenseite der Gabelzinke 26 
vom Lagerbock 21. Durch die Vorspannung der Feder- 
zunge 48 werden die U-Schenkel 36 gegen den zapfen- 
formigen Anschlag 47 angedruckt gehalten und sichern 
so die Ausgangsdrehstellung des Kupplungsglieds 32, 
ermogiichen aber seine beschriebene Verdrehung 32' 
bei der Griffbetatigung 17. - >; ■* ^ 

Der im Endstuck 13 vom Lageransatz 1 1 integrierte 
elektrische Kupplungsteil 31 ist mit seinen bereits er- 
wahnten elektrischen Kontaktstif ten 33 uber AnschluB- 
leitungen 18 mit diversen elektrischen Bauteilen ver- 
bunden, die im Inneren 19 des Griffs 10 sitzen. Diese 
elektrischen Bauteile sind nicht naher gezeigte Senso- 
ren oder ein Mikroschalter 53. Solche Sensoren sind 
z.B. Annaherungssensoren, die bereits dann anspre- 
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chen, wenn sich die Hand des I^HRugbenutzers dem 

Griff nahert und z. B. in den Raum der Mulde 43 einzu- 
dringen beginnt Der Mikroschalter 53 sitzt unter einer 
Wolbung 54 an der AuBenschicht des Griffs 10, die ela- 
stisch nachgiebig ist und durch Druckausiibung eine Be- 
tatigung des im Griffinneren 19 sitzenden Mikroschal- 
ters 53 ermoglicht Im Griffinneren konnen auch zur 
elektrischen Steuerung dienende komplexe Schaltungs- 
teile untergebracht sein. Die von diesen elektrischen 
Bauteilen im Griffinneren 19 ausgehenden Signale wer- 
den an die Fahrzeugseiten Leitungen 38 weitergegeben, 
wenn die elektrische Steckverbindung 30 in Eingriff ist. 
Dazu ist es erforderiich, den griffseitigen Kupplungsteil 
31 irn Sinne des die Steckrichtung bestimmenden Pfeiis 
60 von Fig. 6 in den am Lagerbock 21 sitzenden Gegen- 
kupplungsteil 32 einzufuhren. Dies geschieht bei der 
vorliegenden Erfindung im Zuge der Montagebewe- 
gung 55 bis 58 des Griffs 10, wie anhand der Fig. 8 zu 
erkennen ist 

Der mit dem Kupplungsteil 31 versehene Griff von 
Fig. 3 und 4 ist im Bereich seiner beiden Ansatze 11, 12 
mit elastischen Dichtungen 59 versehen und wird von 
der TQrauBenseite 41 aus montiert- Dazu mtissen die 
Ansatze 1 1, 12 durch die ihnen zugeordneten Turoffnun- 
gen 44, 45 hindurchgef adelt werden. In Fig. 8 sind dazu 
verschiedene Phasen der Montagebewegung gezeigt 
Zunachst wird der Griff 10 mit seinem Lageransatz 11 in 
steilem Winkel in Richtung des Bewegungspfeils 55 
durch seine Turdffnung 44 im Turblech 40 eingeschoben 
und etwa in die gepunktet in Fig. 8 angedeutete Aus- 
gangslage gebracht 

Dann erfolgt eine erste, durch den Pfeil 56 verdeut- 
lichte Drehbewegung bis der griffseitige Arbeitsansatz 
12 mit seiner Turdffnung 45 ausgerichtet ist Das ist in 
der strichpunktiert in Fig. 8 angedeuteten Zwischenpo- 
sition erreicht Dann wird im Sinne des Pfeiis 47 weiter- 
gedreht, bis die beiden Ansatze 11, 12 praktisch in ihre 
voile Einbautief e auf der Turinnenseite 42 des Turblechs 
40 herausragen. Das ist durch die gestrichelte Zwischen- 
position des Griffs in Fig. 8 veranschaulicht Schon bei 
den vorausgehenden Drehbewegungen 56, 57 ist der 
Lageransatz 11 mit dem zu seinem Lagerauge fuhren- 
den Einfuhrkanal 14 zunehmend angenahert worden 
und befindet sich jetzt, in der gestrichelten Bewegungs- 
phase, in horizontaler Ausrichtung mit dem ihm zuge- 
ordneten lagerbockseitigen Lagerzapfen 25. Deswegen 
braucht jetzt nur noch eine im wesentlichen parallel 
zum Turblech 40 verlaufende Schubbewegung im Sinne 
des Pfeiis 58 ausgefuhrt zu werden, um das Lagerauge 
15 in vollen Eingriff mit dem Lagerzapfen 25 zu bringen. 

Wie ein Vergleich zwischen Fig. 8 und Fig. 6 zeigt, ist 
diese letzte Schubbewegungsphase 58 der Montagebe- 
wegung richtungsgleich mit der Steckrichtung 60 zur 
elektrischen Kontaktierung des Kupplungs- und Ge- 
genkupplungsteils 31, 32. Daraus ergibt sich, daB durch 
diese Bewegungsphase 58 auch die elektrische Steck- 
verbindung 30 ordnungsgemaB in Eingriff kommt Es 
liegt dann die sowohl mechanische als auch elektrische 
Endposition des Griffs 10 im turseitigen Biigel 20 gemaB 
Fig. 1 vor. Der Monteur braucht sich bei der Griffmon- 
tage nicht um elektrische Belange zu kummerh; ef fuhrf 
eine konventionelle Montagebewegung 55 bis 58 des 
Griffs aus, wie er sie fur den Vollzug der Schwenklage- 
rung des Griffs 10 am Bugel 20 gewohnt ist Die elektri- 
sche Kontaktierung lauft dabei automatisch ab. 

Nach der Montage des Griffs, die durch geeignete, 
nicht naher gezeigte Rastmittei gesichert sein kann, 
wird in manchen Fallen die Vorrichtung durch Einbau 


eines sogenannten^pfiiderturms 61 vervollstandigt 
Dieser Zylinderturm wird durch das weitere, in Fig. 8 
erkennbare Tiirfenster 46 hindurchgesteckt und, von 
der Turinnenseite aus, im endsekigen Steg 23 des Bugels 
5 20 durch eine Befestigungsschraube 28 oddgL gesi- 
chert Der Zylinderturm 61 kann einen schlusselbetatig- 
baren SchlieBzylinder 62 beinhalten, der fiber ein auf der 
Turinnenseite 42 herausragendes SteuergHed 63 auf 
SchioBglieder einwirkt Zur Abdichtung erstreckt sich 
io das bereits erwahnte elastische Dichtmittel 59 auch in 
den Befestigungsbereich des SchlieBzylinders 62, wie 
aus Fig. 1 zu ersehen ist 

Anstelle einer Drehachse 27 und eines Drehlagers 39 
zwischen dem elektrischen Gegenkupplungsteil 32 und 
is dem Lagerbock 21 konnte man auch flexible Verbindun- 
gen verwenden, wie sie durch Filmscharniere in der 
Kunststofftechnik an sich bekannt sind. In diesem Fall 
konnte der Gegenkupplungsteil mit dem Lagerbock 21 
gemeinsam aus Kunststoff hergestellt werden. 

20 

Bezugszeichenliste 

10 Griff (Ruhestellung) 
10' Betatigungsstellung von 10 
25 11 Lageransatz 

12 Arbeitsansatz (Ruhestellung) 
12' Arbeitsstellung von 12 

13 abgewinkeltes Endstuck von 13 

14 Einfuhrkanal vor 15 
30 15 Lagerauge bei 13 

16 SchloBglied (Ruhelage) 
16' Arbeitsiage von 16 

17 Griffbetatigung 

18 AnschluBleitung fur 31 
35 19 Griffinneres von 10 

20 Bugel 

21 ortsf ester Lagerbock von 20 
22Gabeloffnung 

23 Steg in 20 
40 24 Schraube fur 20 

25 Lagerzapfen bei 21 

26 Gabelzinke von 21 

27 Drehachse von 29, 39 

28 Befestigungsschraube fur 61 
45 29 Drehlager-Stift an 22 

30 elektrische Steckverbindung 

31 eiektrischer Kupplungsteil von 30 

32 eiektrischer Gegenkupplungsteil von 30 (Ruhestel- 
lung) 

50 32'Drehstellungvon32 

33 Stiftkontakt in 31 

34 Buchsenkontakt in 32 

35 U-fdrmiger Halter fur 32 
36U-Schenkelvon35 

55 37U-Stegvon35 

38 Versorgungs- und Steuerleitung fur 32 

39 Drehlager-Loch in 36 

40 Tur, Turblech 

41 TurauBenseite von 40 
60 42 Turinnenseite von 40 

43 Mulde in 40 ~ 101 

44 erste Turdffnung fur 1 1 

45 zweite Turoffnung fur 12 

46 dritte Turoffnung fur 61 

65 47Richtmittel,Anschlag,Vorsprung 

48 Richtmittel, Federglied, Federzunge 
48' entspannter Zustand von 48 

49 Richtmittel, Absatz an 21 fur 48 
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50 Schwenkachse von 15, 25 

51 Lagerstelle an 13 

52 Gegenlagersteile an 21 

53 elektrischer Bauteil, Mikroschalter 

54W61bungbei 10 5 

55 Einschubpfeil (Montagebewegung) 

56 Drehpfeil (Montagebewegung) 

57 Drehpfeil (Montagebewegung) 

58 letzte Schubbewegungs- Phase (Montagebewegung) 
59Dichtungbei 11, 12,61 to 

60 Pfeil fur Steckrichtung von 31 in 32 

61 Zylinderturm 

62 SchlieBzylinder von 61 

63 Steuerglied von 62 



8 


Patentanspruche 


15 


1. Vorrichtung zur Betatigung eines in einer Tur 
(40), einer Klappe od. dgL eingebauten Schlosses, 
insbesondere bei einem Fahrzeug, mit einem auf 20 
der TurauBenseite (41) angeordneten, manueU be- 
tatigbaren Griff (10), der zur Steuerung des Schlos- 
ses dient, 

mit wenigstens einem Ansatz (11) am Griff (10), der 
eine Offnung (44) in der Tur (40) durchsetzt, auf der 25 
TQrinnenseite (42) herausragt und, als Lageransatz 
(11) dienend, Lagerstelien (51) fur eine Schwenkbe- 
tatigung (17) des Griffs (10) aufweist, 
und mit einem an der Turinnenseite (42) ortsfesten 
Lagerbock (21), der Gegenlagerstellen (52) fur die 30 
griffseitigen Lagerstelien (51) besitzt und mit die- 
sen die Schwenkachse (50) des Griffs (10) bestimmt, 
wobei der Griff (10) mit seinem Lageransatz (11) 
von der TurauBenseite (41) aus montierbar (55 bis 
58) ist und in der letzten Phase (58) seiner Montage- 35 
bewegung mit seinen Lagerstelien (51) in die Ge- 
genlagerstellen (52) des Lagerbocks (21) auf der 
Turinnenseite (42) einfahrt, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB im Inneren (19) des Griffs (10) elektrische Bau- 40 
teile (53) integriert sind, die zur Steuerung des 
Schiosses und ggf. weiterer Fahrzeugeinrichtun- 
gen, wie einer Alarmanlage, dienen, 
daB der eine elektrische Kupplungsteil (31) einer 
zweiteiligen elektrischen Steckverbindung (30) am 45 
Lageransatz (11) des Griffs (10) im Bereich der La- 
gerstelien (51) angeordnet ist und uber im Griff (10) 
verlaufende AnschluBleitungen (18) mit den im 
Griffinneren (19) befindlichen Bauteilen (53) ver- 
bunden ist, 50 
wahrend der andere, mit dem Kupplungsteil (31) 
steckverbindbare (60) Gegenkupplungsteil (32) der 
elektrischen Steckverbindung (30) am turinnensei- 
tigen Lagerbock im Bereich der dortigen Gegenla- 
gerstellen (52) sitzt und an Versorgungs- und Steu- 55 
erleitungen (38) im Fahrzeug angeschlossen ist, 
und daB die Steckrichtung (60) zwischen dem elek- 
trischen Kupplungs- und Gegenkupplungsteil (31, 
32) mit der Montagerichtung (58) des Griffs (10) in 
der letzten Phase seiner mechanischen Montagebe** so ^ 
wegung (55 bis 58) zusammenfailt, wo die Lager- 
stelien (51) seines Lageransatzes (1 1) in die Gegen- 
lagerstellen (52) des Lagerbocks (21) einf ahren. 
2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der elektrische Kupplungsteil (31) 65 
zwar fest im Lageransatz (11) des Griffs (10), aber 
der elektrische Gegenkupplungsteil (32) drehbar 
(27) im Lagerbock (21) integriert sind, 


daB die Drehacf^B^7) des Gegenkupplungsteils 
(32) im wesentlichen koaxial mit der Schwenkachse 
(50) des Griffs (10) ist 

und daB Richtmittel (47 bis 49) den Gegenkupp- 
lungsteil (32) in einer Ausgangsdrehsteliung halten, 
die mit der Montagerichtung (58) zwischen den La- 
. ger- und Gegenlagerstellen (51, 52) in der letzten 
Bewegungsphase vom Lageransatz (11) des Griffs 

(10) gegenuber dem Lagerbock (21) und der damit 
zusammenfalienden Steckrichtung (60) zwischen 
dem dort integriert en elektrischen Kupplungs- und 
Gegenkupplungsteil (31,32) ausgerichtet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Lagerbock (21) Bestand- 
teil eines auf der Turinnenseite (41) befestigten (24) 
Bugels (20) ist, der im Griffbereich eine Turmulde 
(43) auf der TurauBenseite (41) bestimmt 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Lagerbock (21) gegabelt ist und der Lageransatz 

(11) vom Griff (10) mit seinem den elektrischen 
Kupplungsteil (31) beihaltenden Endstuck (13) im 
Montagef all in der Gabeloffnung (22) liegt 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (50) zwischen dem 
Griff (10) und dem Lagerbock (21) durch zwei mit- 
einander fluchtende Lagerzapfen (25) und zwei La- 
geraugen (15) bestimmt ist, die zwischen den Ga- 
belzinken (26) des Lagerbocks (21) und dem End- 
stuck (13) des griffsemgen Lageransatzes (11) ange- 
ordnet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB den Lageraugen (15) ein sich 
trichterfdrmig erweiternder Einfuhrkanal (14) vor- 
geschaltet ist 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gegenkupplungsteil (32) im Stegbereich eines 
U-fdrmigen Halters (35) angeordnet ist, dessen bei- 
de U-Schenkei (36) den Lagerbock zwischen sich 
fassen. 

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 3 bis 7 r dadurch gekennzeichnet, daB die 
Drehachse (27) zwischen dem Gegenkupplungsteil 
(32) und dem gegabelten Lagerbock (21) aus zwei 
miteinander fluchtenden Stiften (29) und Lochern 
(39) bestehen, die zwischen der AuBenflache der 
beiden Gabelzinken (26) vom Lagerbock (21) und 
den beiden U-Schenkeln (36) des Halters (35) vom 
Gegenkupplungsteil (32) angeordnet sind 

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der An- 
spruche 3 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die an 
den AuBenflachen der beiden Gabelzinken (26) 
vom Lagerbock (21) die Stifte (29) der Drehachse 
(27) vom Gegenkupplungsteil (32) und an den In- 
nenflachen der Gabelzinken (26) die Lagerzapfen 
(25) der Schwenkachse (50) vom Griff (10) sitzen, 
wobei die Stifte (29) koaxial mit den Lagerzapfen 
(25) sind 

10«> Vorrichtung nach einem oder mehreren der.A/t- . 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Richtmittel fiir den Gegenkupplungsteil (32) aus ei- 
nem Anschlag (47) und aus einem Federglied (48) 
bestehen. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlag (47) ein achsparal- 
leler Vorsprung am Lagerbock (21) ist und mit ei- 
ner Schulter (36) am Halter (35) des Gegenkupp- 
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10 


lungsteils (35) zusammenwir^Br 

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 1 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Federglied (48) aus einer 
am Halter (35) des Gegenkupplungsteils (32) ange- 
formten Federzunge besteht, deren Zungenende 5 
sich an einem seitlichen Absatz (49) vom Lager- 
bock (21) abstutzt. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Federzunge (48) einstuckig 
mit dem aus eiastischem Material bestehenden Hal- 10 
ter (35) erzeugt ist und der Halter (35) am Gegen- 
kupplungsteil (32) angeformt ist 


Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 


15 


20 


25 


30 


35 


40 


45 


50 


55 


60 


65 


MUUUU UJLHUJUUBniJJ 



BNSDOCID: <0E_J9633894AlJ_> 



■buulu ui_inuniu J 



702 069/258 


BNSOOCID: <0E_I9633894A1 J_> 



§liHMIIJlJlBBB!ill_L> 



BNSDOCID: <DE_19633894A1 J_> 


2EICHNUNGEN SE1TE 6 


Nummatf 
Int. Clj^B^ 


0£ 1$&Z38S<f AT 
E05B 65/26 
26. Februar1998 



702 069/258 


